
Августин Бетанкур 

Ученый, инженер, 
архитектор, градостроитель  



  1 февраля 2018 г.  исполнится 
260-лет со дня рождения 
выдающегося инженера, архитектора, 
ученого и государственного деятеля, 
организатора и первого ректора 
Петербургского государственного 
университета путей сообщения 
Александра I Августина де Бетанкура, 
оставившего глубокий след в истории 
и внесшего поистине огромный вклад 
в развитие мировой науки, техники и 
инженерного образования. 

  Августин де Бетанкур родился  
1 февраля 1758 года в Испании в 
городе Пуэрто-де-ла-Крус на острове 
Тенерифе. 

  Получив всестороннее научное 
образование в Париже, Бетанкур был 
отправлен испанским правительством 
в наиболее культурные страны 
Западной Европы для обозрения 
разных систем судоходства, каналов, 
паровых машин и т. п.  



► В 1798 году на него было возложено устройство оптического телеграфа между 
Мадридом и Кадисом и организация в Испании корпуса инженеров путей 
сообщения.  

► В 1800 году был назначен генерал-инспектором этого корпуса и членом совета 
финансового управления. 

► В1803 году был назначен интендантом армий и главным директором почт. 

► Возникшие в Испании беспорядки заставили Бетанкура покинуть страну. Сначала 
он отправился в Париж, а в 1808 году — в Россию, где и был принят на службу в 
чине генерал-майора и направлен в Ведомство путей сообщения. 

 

► В нашей стране он проработал 16 лет. 

► Творения и достижения этого незаурядного человека в строительстве дорог и 
мостов, проектировании и создании механизмов для различных отраслей 
промышленности, сооружении крупных инженерных и гражданских комплексов, 
становлении высшего технического образования вызывают огромный интерес, 

восхищение и уважение. 

 



Под его руководством  
► был переоборудован Тульский оружейный завод;  
► построен пушечный литейный двор в Казани;  
► реконструирована Александровская мануфактура; 
► построено уникальное здание Манежа (первоначальное название 

Экзерциргауз), которое было предназначено для военных смотров. 
Здание размером 166 на 44 метра было сооружено без единой 
колонны. 

► Бетанкур оснастил машинной техникой Экспедицию для 
изготовления государственных бумаг в Петербурге (нынешняя 
фабрика «Госзнак»). Им лично была придумана большая часть 
машин. Он также разработал эскизы новых ассигнаций. 

► Сконструировал первое в мире судно с паровым двигателем, 
испытания которого производились в Кронштадте. 

► Бетанкур стал одним из основателей мостостроения в России 
(каменные мосты на Московском шоссе, Исаакиевский 
плашкоутный мост через Неву). Он был автором и 
проектировщиком первого в России большого деревянного 
арочного моста через Малую Невку, соединявшего Каменный и 
Аптекарские острова. 



  С 1819 по 1822 гг. А. Бетанкур 
был Главным Директором путей 
сообщения. В это время он 
обеспечивал строительство шоссе  
с каменным покрытием и 
многочисленными мостовыми 
переходами на трассе Петербург-
Москва, проводил в жизнь 
техническую политику по 
совершенствованию главных водных 
путей сообщения в европейской части 
России. В 1822 году при его участии 
была построена первая крупная 
шоссейная дорога в России 
Петербург-Новгород-Москва. 

 
  Одно из достижений Бетанкура 

было также строительство 
ярмарочного комплекса в Нижнем 
Новгороде. Он спроектировал 
самостоятельно ярмарочный ансамбль 
и систему коммуникаций.  



  По проекту Бетанкура в Санкт-Петербурге был учреждён Институт 
Корпуса инженеров путей сообщения, куда он и был назначен 
генеральным инспектором.  

  Институт был открыт 1 ноября 1810 года.  
  А. А. Бетанкур внес важный вклад в развитие отечественной системы 

высшего инженерного образования в XIX веке, которая отличалась 
сочетанием фундаментальной, общеинженерной и специальной 
подготовки. При составлении программы обучения в Институте он писал: 

    «Цель института – снабдить Россию инженерами, которые, прямо по 
выходе из него, могли бы быть назначаемы к производству всяких работ в 
Империи». 

  При Августине Бетанкуре состоялось 12 выпусков инженеров путей 
сообщения. Всего 225 инженеров. 



Основные научные труды: 
►     «О расширительной силе паров» 

(Париж, 1790); 
►     «О новой системе внутреннего 

судоходства» (Париж, 1807); 
►     «Руководство к составлению 

машин» (совместно с Х. М. Ланцем, 
Париж, 1808 г., 1-е издание). 

  Этот талантливый инженер и 
замечательный человек сделал очень 
много для развития России и 
превращения ее в одну из передовых 
стран того времени. 

  27 июля 1995 года 
Министерство путей сообщения 
России учредило памятную медаль 
имени Бетанкура. Ею 
награждаются специалисты за 
выдающийся личный вклад в 
развитие высшего транспортного 
образования. 



  Боголюбов, А. Н. Августин 
Бетанкур (1758-1824). Ученый, 
инженер, архитектор, 
градостроитель  / А. Н. 
Боголюбов, В. Е. Павлов, Н. В. 
Филатов. - Нижний Новгород : 
[б. и.], 2002. - 219 с. 

  В книге обстоятельно, на 
большом фактическом материале 
показано творчество человека 
феноменального дарования, без 
которого невозможно представить 
культуру России, историю путей 
сообщения нашей страны, 
строительство уникальных 
ансамблей в Санкт-Петербурге и в 
других городах России. Опираясь на 
свой богатый опыт инженера и 
ученого, А. Бетанкур подарил России, 
ставшей его второй родиной, свой 
талант, свое мужество. 

  Авторы книги А. Н. Боголюбов, 
В. Е. Павлов и Н. Ф. Филатов – 
известные историки науки и техники. 



  Кузнецов, Д. И. Бетанкур. 
Испанский творец Северной столицы 
/ Д. И. Кузнецов. – М. : Вече, 2014. - 
288 с. – (Человек-загадка). 

  Эта книга рассказывает о судьбе 
удивительного человека – Августина 
де Бетанкура (1758-1824), учёного, 
архитектора и инженера, 
организатора строительства и 
транспорта в Российской империи. 
Только перечень его изобретений 
может занять не одну страницу. Он 
жил в России в эпоху Александра I, 
когда создавались главные 
архитектурные ансамбли города на 
Неве.  

  Имя Бетанкура окружено 
многими загадками, причём 
совершенно неожиданными. Автор 
книги Дмитрий Кузнецов, используя 
подчас детективные методы 
расследования, попытался разгадать 
их и рассказать о том, что, казалось 
бы, навсегда осталось спрятанным в 
истории. 
 
 



  Августин Августинович Бетанкур (1758-1824) // Росжелдор. 
– 2008. – № 1. – С. 35–36. 

  О выдающихся достижениях А. Бетанкура, его вкладе в российскую 
науку, транспортное и строительное образование, архитектуру России. 

 

  Павлов, В. Е. Августин Бетанкур. К 250-летию со дня 
рождения // Железнодорожный транспорт. – 2008. – № 2. – С. 2–
9. 

  О жизни и деятельности А. А. Бетанкура, незаурядной личности, 
посвятившей всю свою жизнь научно-техническому прогрессу, память о 
которой бережно хранят и в Испании и в России. 

 

  Сапожников, В. В. Русский испанец / В. В. Сапожников // 
Железнодорожный транспорт. – 2008. – № 2. – С. 8–9. 

  О монографии В. Е. Павлова «Русский испанец», посвященной 250—
летию со дня рождения А. А. Бетанкура. Монография представляет собой 
научно-популярное издание, в котором автор раскрывает многогранную 
творческую деятельность выдающегося ученого и инженера в российский 
период его жизни – с 1808 по 1824 г. Впервые его деятельность освещена 
в монографии в наиболее полном объеме, при этом использованы 
многочисленные литературные источники и архивные материалы. 

 



Петербургский государственный университет сообщения  
Императора Александра I.  

От истории создания до наших дней 

  Августин Бетанкур близок нам, прежде всего, как организатор и первый 
ректор первого в России высшего транспортного учебного заведения –  
Института Корпуса инженеров путей сообщения. Этот институт, ныне 
Петербургский государственный университет путей сообщений, за более чем 200 
лет своего существования подготовил целую плеяду блестящих инженеров, 
проявивших себя в различных сферах деятельности. 

  Учреждён он был Высочайшим Манифестом 20 ноября 1809 года года как 
Институт Корпуса инженеров путей сообщения, торжественно открыт 1 ноября 
1810 года. Целью создания института была подготовка специалистов для 
строительства на огромных территориях России разветвлённых систем сухопутных 
и водных путей сообщения. 

  Для окончивших этот институт молодых людей (особенно не из дворянского 
сословия) получение офицерского чина воспринималось как удачное начало 
будущей карьеры. 

  Курс «Железные дороги» был введен в институте  в 1836 году в связи с 
появлением железнодорожного транспорта. 

  В 1864 году Институт Корпуса инженеров путей сообщения был 
преобразован в гражданское учебное заведение и переименован в Институт 
инженеров путей сообщения. Выпускники получали звание инженера путей 
сообщения «с правом составления проектов и всякого рода строительных работ».  

 
 
 
 



  Питомцы и ученые Петербургского государственного 
университета путей сообщения – Санкт-Петербургу / [сост. Л. И. 
Коренев].– СПб : ПГУПС МПС России, [б.г.]. – 16 с. 

  О вкладе в развитие Санкт-Петербурга неординарных выпускников 
института, ставшими видными архитекторами, мостостроителями, 
талантливыми руководителями и сотрудниками творческих, общественных, 
образовательных, научных и производственных учреждений Петербурга. 



  Павлов, В. Е. 185 лет без Бетанкура / В. Е. Павлов // 

Известия Петербургского университета путей сообщения. – 
Санкт-Петербург, 2009. – Вып. 4 (21). – С. 10–19. 

  История Петербургского университета путей сообщения от 
года открытия до наших дней. 

  Статья посвящена жизни и деятельности сотрудников, 
выпускников и обучающихся Института на протяжении двух 
столетий. 



  Курбатова, Л. «Открыты им источники наук» / Л. Курбатова 
// Мир транспорта. – 2008. – № 2. – С. 152–155. 

  Автор рассказывает о начале создания российской системы высшего 
технического образования (XVIII-начало XIX века). 

  В 1701 году Петром I была учреждена первая в России школа 
математических и навигационных наук. В 1774 году состоялось открытие 
Горного училища. 

  Особое внимание в статье уделяется Институту корпуса инженеров 
путей сообщения от открытия до середины XIX века. 

  «Главной особенностью института было то, что его профессора и 
выпускники сами могли проложить лучшую в Европе дорогу, построить 
мост, соорудить порт, каналы, шлюзы и возвести другие сооружения». 



  Петербургский 
государственный университет 
путей сообщения. Основан в 1809 
году : [буклет] / [авторы 
фотографий В. Манахимова, С. 
Ветрова]. – СПб. : ПГУПС, [2005]. – 
18 с. : фото. 

  В буклете представлен 
материал по истории университета, 
об основных направлениях 
научной деятельности, о 
факультетах, музее и научно-
технической библиотеке 
Университета. 



  Стрельцов, А. На Канарах 
почтили память Августина 
Бетанкура / А. Стрельцов // Гудок. 
– 2016. – № 17 (4 февр.). – С. 6. 

  О международном научно-
просветительском проекте «Наследие 
Бетанкура».  

  Данный проект инициирован 
Петербургским государственным 
университетом путей сообщения 
совместно с Мадридским 
политехническим университетом и 
Национальной школой мостов и дорог 
(Париж). В его рамках предусмотрено 
проведение конкурсов, выставок, 
конференций в Санкт-Петербурге, 
Мадриде и Париже.  

  Также запланировано издание 
информационных материалов, 
монографий и научно-популярных 
трудов, посвященных памяти 
выдающихся ученых, инженеров путей 
сообщения и государственных деятелей, 
внесших значительный вклад в дело 
развития транспортного образования и 
транспортной отрасли.  



  200 лет транспортному 
образованию в России  / ред. И. 
Е. Левитин [и др.]. - М. : Вече, 
2009. – 360 с. : ил. 

  Юбилейное издание приурочено 
к знаменательной дате – 200-летию 
системы транспортного образования. 
На протяжении двух веков эта 
система обеспечивала 
высокопрофессиональную подготовку 
специалистов и научных кадров для 
важнейшей отрасли, во многом 
определяющей развитие экономики и 
социальной сферы. 

  Книга подробно излагает 
историю транспортного образования 
и содержит уникальную информацию 
обо всех высших учебных заведениях 
транспорта.  



  История организации и управления 
железнодорожным транспортом России. Факты, 
события, люди. К 200-летию транспортного ведомства 
и образования на транспорте России / под ред. А. А. 
Тимошина. - М. : ГОУ «Учебно-методический центр по 
образованию на железнодорожном транспорте», 2009. 
- 466 с. : ил. 

  В издании, подготовленном к юбилейной дате – 200-
летию транспортного ведомства России, представлен обзор 
важнейших этапов и событий, связанных с созданием, 
становлением, развитием железнодорожных путей сообщения 
России, их органов управления и профессионального 
образования с 1809 по 2009 годы.  

  Представлен исторический материал о строительстве 
железных дорог, разработке новых образцов подвижного 
состава и других технических средств для реализации 
перевозочного процесса. 

  Показано становление, развитие, современное 
состояние органов управления железнодорожным транспортом 
и системы подготовки специалистов с высшим и средним 
профессиональным образованием. 

  Дана информация о жизни и деятельности 
руководителей отрасли, многих ученых и инженеров путей 
сообщения, внесших заметный вклад в создание одной из 
крупнейших железнодорожных держав современности. 

  Книга прекрасно иллюстрирована, содержит 
уникальные фотоматериалы, некоторые из них публикуются 
впервые. 

  Издание адресовано всем работникам 
железнодорожного транспорта и будет интересно широкому 
кругу читателей, интересующихся историей российских 
железных дорог. 



  Также познакомиться с историей Петербургского государственного 
университета путей сообщения Императора Александра I от основания до 
наших дней можно на сайте университета:  

 
 http://www.pgups.ru/nash_univer/biblioteka_universiteta/isto
riya_universiteta/index.php 

http://www.pgups.ru/nash_univer/biblioteka_universiteta/istoriya_universiteta/index.php
http://www.pgups.ru/nash_univer/biblioteka_universiteta/istoriya_universiteta/index.php


 

  Всю представленную литературу  

можно взять в научной библиотеке 
ИрГУПС 

 

 
Составитель: ведущий библиотекарь Н.П. Савельева. 


